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सहायक चेतािनी प्रणाली 
 
1  AWS प्रणाली के उद्दशे्य                 

)क) SPAD (Signal passing at danger) के मामले में रेि को हॉल्ट पर 
लािा। 

)ख) सुरक्षक्षत दशा के अलािे तेजी गनत से आिे िाली गाडी को रोकिा। 

)ग) गाडी के गनत एिं दरूी आटद के बारे में ड्राइिर के ऑडडयो विज्युअल सहायता 
देिा।     

)घ) ड्राइिर के चौकासी एिं सतकत ता को जांचिा और उसे रोकिा यटद चालक 
उत्तर िहीं दे रहा हो।   

)च) गनत सीमा के क्रम में रेि की निगरािी करिा। 

2  AWS प्रणाली के प्रमखु उपकरण   
)क) रैक उपकरण  

(i) ऑप्टो युग्मक काडत )opto coupler card) (इलेक्ट्टॉनिक उपकरण, 
लसगिल पक्ष के जािकारी संग्रह करिे के ललए लसगिल इंटरफेस करिा)                

(ii) रैक चंुबक CAB (Coding) पे्रवषत करिे के ललए जािकारी हस्तांतररत 
करते हैं। 

)ख) CAB उपकरण 

(i) इंजि चंुबक रैक की ओर से पे्रवषत जािकारी इकट्ठा करिे के ललए। 

(ii) माइक्रो प्रोसेसर आधाररत प्रणाली प्रकक्रया करिा और विलभन्ि आदेश 
जारी करिा ।  

(iii) CAB डडस्पले यूनिट लसगिल पक्षों के विलभन्ि संकेतों गनतयों का 
डडस्पले करिा और चालक द्िारा जिाब रजजस्टर करिा ।  

(iv) BRAKE Aplication )BAU) बे्रक लगािा सेिा आपात जस्थनत जैसा 
जरूरत हो । 

 (v) Tacho unit% रेि की गनत पर िजर रखिा। 



      
     

   
     
    

 

          

       

      
              

           
  

  

            
                

                 
                
              

               
              
             

       

             
         

           
              

           

3 AWS प्रणाली के प्रकार

CAB एिंa Track प्रणाललयों  के  बीच  जािकारी  को  हस्तांतरण  के  आधार  पर
विभक्ट्त करते हैं।

)क) सविराम Intermittent
)ख) सतत )Continuous)

3.1 सविराम Intermittent

  यहां  जािकारी  लसफत   निटदतषट  स्थािों  पर  लसफत   इि  स्थािों  पर  अद्यति  जािकारी 
भी प्रदाि करते हैं। सका मतलब यह है कक गाडी वपछले िाले डॉटा पर ही चली है, जब 
तक कक अगला डॉटा ि आ जाए। गाडी infill point के पार करिे के बाद कम प्रनतबंधक 
शते कर कोई लाभ िहीं है। इसके पररणामस्िरूप गाडी अिआिश्यक सीमा हो सकती है। 
प्रणाली  को  प्रभािी  रूप  से  उन्ित  िहीं  ककया  जा  सकता  है।  यहां Speed  distance 
रूपरेखा के रैक उपकरण में Pre  programme ककया  जाता  है।  यहां Speed इससे 
िास्तिीक समय में गनत की गणिा करिे के ललए जरूरत िहीं होते, यटद सभी गाडडयों 
को Performance characterisfic, मािते है तो िे लसफत गाडी चलिे की अिमती प्रदािु
करते हैं।

  3.2 सतत (Continuous)

इसमें, लसस्टम गांडी के जािकारी को तरंत अपडटे करता है। इसलीए कोईु
पररितित या समय सारणी से विचलि में तरंत अपडटे हो सकता है। यह चल रही गाडीु
के गनत में कोई पररितत ि और आगे में कोई विचलि को भी अपडेट करता है। यह गाडी
के देरी को कम ओर लाइि क्षमता में सधार करता है। गाडी अगला लसगिल के स्िीकनतु ृ
के पहले शीघ्र जबाि दे सकता है कक सतकत ता पक्ष (Caution  Aspect) पास हो गया। 
इसका मतलब यह िही है कक पहले िाले जािकारी के लगातार पालि करे तक तक
इसका अगला जािकारी ि पहच जाय जैसा कक Intermittent System में होता हैं, यहु
प्रणाली आिश्यकताओं को ले जािे के ललए अधधक उपकरण की जरूरत हैं।

  3.3 उपर के प्रणाललयों पर चचाड :

  लमधश्रत यातायात का जटटलता जो विलभन्ि गनत प्रोफाइल की जरूरत हो सकता है 
और हमेषा पित क्रमा देवषत गनत प्रोफाइल (Pre–Programmed  Speed  profiles) जैसेू
intermittent  system में पर काम िहीं कर सकता । Continuous प्रणाली मंहगा है 
और यह सभी के ललए 24 घटें की जरूरत िहीं हो सकता है । एक Continuous 
प्रणाली की जरूरत यातायात के ितमत ाि स्तर पर भी िहीं हो सकता। 



 

        
               

  
    

               
         

 

        
             
          

 

      
           

               
              

    

           

  4 मिंई के उपनगरीय खंड में AWS प्रणाली स्थावपतु

 4.1 सरक्षा एिं लचीलापि के सापेक्ष रेलिे यातायात में सधार के ललए बहत सी मापु ु ु
ललया  जाता  है।  गाडी  चालक  द्िारा  लसगिल  ऐस्पेक्ट्ट  का Misinterpretations क्ट्योंकक 
िषा,त कहरा या धआं के कारण खराब दृश्यता होती है और साथ-साथ चालक की अक्षमताु ु
के कारण मािि जीिि और सामाि खतरे में पड सकता है। इसललए यह 1986 में मंबईु
उपिगरीय खंड में प्रस्तत ककया गया था ।ु

 4.2 तेज गनत से चल रही गाडी से प्रचालि कायों में उत्पन्ि िवद्ध, बदलती लक्ष्य दरीृ ू
गनत के सापेक्ष सचिा और लगातार गाडी के अिलोकि की मांग जो गाडी के संचार केू
ललए विश्िसिीय रैक के ललए जरूरी सचिा को AWS में प्रसारण के ललए स्थावपत ककयाू
गया है।

  AWS रैक साइड के महत्िपूणत स्थाि पर लसगिल  आस्पेक्ट्ट  के  सापेक्ष  द्िारा 
स्थािांतररत  करता  है। जैसे डडस्टेंट लसगिल, ऑटो लसगिल या गाडी के क्रम में और
गाडी के प्रदशित आिश्यकतािसार लाग होता है। इि डॉटा के साथ यह संभि है।ु ू

)क) चालक को उसके आगे के खंड की जस्थनत के बारे में सलाह देिा।

)ख) दृश्य और श्रव्य चेताििी देिा ।

)ग) अधधकतम प्राधधकत गनत और बे्रककं ग प्रकक्रया को लगातार निगरािी करता है।ृ  
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धचि सं. 2.1 एडब्ल्यूएस प्रणाली



 

 

      
   
  

             
       

    
            

             
     

         
              

 

      

 4.3 ऑपरेशन के सामान्य लसद्ातं

)क) AWS में होता है -
(i) ऑि बोडत उपकरण
(ii) रैक साइड उपकरण

)ख) कार जनित उपकरण में रांसलमटटगं और ररसीविगं यंि होते हैं। यह कार
जनित कं डली )इंजि चंबक) के साथ जडा होता है, जो  रैक  साइड  डॉटा  कोु ु ु
प्राप्त  करिे  के  ललए िाहि  बोगी  के  ऊपर  जस्थत  होता  है - एक स्पीड ससें र
)टैको  जेिरेटर) एक्ट्सल पर जस्थत होता है। जो तय की गई दरी औरू
िास्तविक गनत की सचिा देता है। बोडत पर एक डडस्पले यनिट प्रदाि करताू ू
ककया जाता है, जजसमें मैन्यअल इिपटों के अियि )विजजलेंस बटि, लसगिलु ु
फे ल्यर बाइपास बटि, ररसेट  बटि) होते हैं और विलभन्ि दृश्य संके त औरू
एक हटर होता है। बे्रक कायत इंटरफे स यनिट बे्रक लगािे के प्रणाली पर सीधेूु
काय त करता है।

)ग) रैक साइड उपकरण में रैक चंबक, रैक  के  अदं र  लसगिल  के  स्थाि  परु
स्थावपत  होता  है  और  यह  लसगिल  इंटरफे स )ऑप्टो  कप्लर  काड)त द्िारा 
लसगिल आस्पेक्ट्ट से नियंत्रित होता है।  

)घ) रैक साइड से िाहि के द्िारा स्थािांतरण रैक साइड में स्थावपत दो अिुिाद 
सककत ट द्िारा प्राप्त होता है, जैसे कार जनित कंुडली जो प्रत्येक दसूरे कायत 

     
            

 

   

     

को  अिलोकि  करता  है।  एक  सककत ट 50 KHZ के  साथ  काय त करता  है  और 
यह  जांच )पायलट) सककत ट  की  तरह  काय त करता  है  और चयनित  श्रव्य 
आिजत्त के साथ माडलेट होता है, जो  लसगिल  आस्पेक्ट्ट   के  जलिे  परृ ू
निभरत करता है। श्रव्य आिजृ त्त इाँजि के द्िारा डडमाडू लेशि के बाद प्राप्त 
होता  है, जो  एम्पललफाई  होकर  अगले  प्रकक्रया  के  ललए  स्थािांतररत  होता  है,
जजससे जरूरत पडिे पर रेि को प्रभावित करता है

 5 विलभन्न उप प्रणाललयों के कायड

 5.1 रैक चंिक और लसगनल इंटरफे सु   
 

 



 

 
                         धचि 2.2  रैक उपकरण संस्थापि ब्यौरा 

  AWS उपकरण का यह भाग लसगिलों से इंटरफेस करता है। इसका 
वििरण धचि 2.3 में टदखया गया है। धचि 2.2 से देखा जा सकता है कक लसगिल 
पोस्ट पर एक आाँप्टो कप्लर काडत होता है जो लसगिल बल्ब के देिेिाले िोल्टेज 
(िोल्टेज सीमा 8 से 20 V  और धारा 2 m A) रासफामतर के सेकेण्ड्री के आउटपुट 
का अिलोकि करता है। इससे ओप्टो कप्लर काडत सेन्स करता है कक लसगिल 
आस्पेक्ट्ट एक खास समय के ललए लाल, पीला, डबल पीलाया हरा है। इस प्रकार यह 
और भी फंकसि जैसे काललगं ऑि लसगिल ‘A’ माकत र, शंट लसगिल और भी 
फंकसि जैसे काललगं ऑि लसगिल ‘A’ माकत र, शट लसगिल और रूट इंडडकेटरी का 
अिलोकि करता है। सहायक लसगिल के ललए ऑप्टो कप्लर काडत 110 VDC (90-

12VDC) पर कायत करता है। यह फैसला हािे के बाद कौि लसगिल आस्पेक्ट्ट 
िोल्टेज पा रहा है, तो आाँप्टो कप्लर काडत इस सूचिा को दो आकृनत के क्रम संचय 
F1  से F5 के बीच टलमतिल ि0 6 और कोई दो बाकी 5 टलमतिल से 1 से 5 एक 
लूप बिाती है। अधधकतम लूप प्रनतरोध 1.5 km तक परलमट है। आाँप्टो कप्लर दो 
सककत ट को ऑप्टी कप्लर और टैक चुम्बक के बीच जोडकर एक लूप देती है।ऋक 
चुम्बक के बीच जोडकर एक लूप देती है। 



 

               
              
                
                
             

                
              

                  
              

              

 5.2 ऑप्टो कप्लर काडत का वििरण धचि 2 ि 3 में टदया गया है जहााँ लसगिल को 
पीछे से इंटरलमडडएट चम्बक से नियंिण ककया जाता है िहााँ एक विषेस प्रकार केु
ऑप्टो कप्लर का उपयोग ककया जाता है। इस प्रकार के Case में तीि F1 F6 का 
चयि लसगिल आाँफ के ललए ककया जाता है आर F2 F6 का ख्यि लसगिल आाँि के 
ललए ककया जाता है। सहायक आउटपुट (3 कोर ) के िल द्िारा आाँप्टो कप्लर से 
इंटरलमडडएट चम्बक के पीछे जडा होता है। मख्य टेंक चम्बक एक स्लीपर पर दो  ु ु ु ु
पटररयों के बीच समाि रेल ऊं चाई पर लसगिल पोस्ट के सामिे स्थावपत ककया जाता 
है। यह 231 mm की दरी पर गाडी की गनत की टदशा में दाटहिे ओर के लाइि मेू
स्थावपत ककया जाता हैं रैक चम्बक एक निजषक्रय डडिाइस है और इसे पािर सप्लाईु
की आिश्यकता िहीं हैं। क्रय डडिाइस है और इसे पािर सप्लाई की आिश्यकता िहीं
ैंह। 

 
   धचि :  3 ऑप्टो कपलर काड त ब्यौरा   
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धचि 2.4 रैक मैगिेट ब्यौरा 

टैक चुम्बक में वितरण आिश्यक धचि 2.4 में टदखाया गया है। इसका पािर 
सप्लाई तब वपक-अप होता है जब इंजि उपकरण का इंजि कंुडली टैक चुम्बक से 
गुजरता है। जैसा कक पहले बताया गया है कक F1  से F5 ऑसीलेटर में से, एक समय 
में टदए गए लूप कप्लर में दो ऑसीलेटर पर कायत करता है जो लसगिल आस्पेक्ट्ट के 
प्रदशति पर निभतर करता है। जब इंजि चुम्बक इससे पास होता है तो टैक चुम्बक का 
पािर सप्लाई उपलब्ध होता है और दो अलग-अलग आकृनतयााँ चालू होती है और इस 
प्रकार इंजि उपकरण (डाटा चैिल) द्िारा 100 KHZ का कैररयर आकृनत रांसलमट होता 
है, जो दो रैक आकृनत द्िारा माइलेट होता है और कफर इंजि द्िारा वपक अप होता है 
और डडमाइलेट होता है और इंजि उपकरण द्िारा एक बार कफर ओडडयों आकृनत री 
जेिेरेट होता है और माइक्रो प्रोसेसार पर आधाररत कैि उपकरण द्िारा डडकोडडे करके 
रैक चुम्बक द्िारा प्राप्त सूचिा के आधार पर कायत करता है। ककसी भी जािकारी के 
ललए दो आडडयो आिनृत F1  से F3 का चयि करता है और यह अधधकतम क्षमता 21 
संभि जािकारी टैक से गाडी को देता है। 

 



 

                
                 
               
                 

                
                

               
                 
                   

               

 5.3 रैक चम्बक में एक 50 KHZ टयन्ड क्ट्िाचल होता है जो पायलट सककत ट के रूपु ू
में कायत करता है और इंजि में उपकरण में इसी 5- KHZ का क्ट्िायल और 50 KHZ

का आसीलेटर का उपकरण होता है। जब इंजि टैक उपकरण से गजरता है जजसके कारणु
दो 50 KHZ टयन्ड सककत ट के बीच कपललगं होता है तो यहााँ इंजि के उपकरण में 50ू
KHZ के कै ररयर लेिल में एक जीप होगा। यह इंजि उपकरण को Interpreted करता 
है जो टैक चम्बक को सधचत करता है। इस उपकरण को हमेशा 50 KHZ (जो टैकु ु
उपकरण की उपजस्थनत का संके त देता है) पर डीप होिा चाटहए, अन्यथा यह 100 KHZ

सचिा डाटा चैिल पर प्राप्त करता है और बे्रक तरंत लाग होता है। इसी तरह यटद 50ू ु ू
KHZ एक डीप टदखाता है िहााँ 100 KHZ डाटा पर कोई सचिा िहीं देता है तो इंजिु
उपकरण Sense करता है कक टैक उपकरण के साथ कछ गलत है और बे्रक लाग करताु ू  
है। इस प्रकार 50 KHZ टयून्ड क्ट्िायल के साथ गायब है तो यह इंजि उपकरण द्िारा 

       

             
                 
           
                
                

                
                 

               
        

            
              
        

 

िहीं detect ककया जा सकता है।

 5.4 विलभन्ि प्रकार के ऑप्टो कप्लर काडत का उपयोग लसगिल के प्रकार, जजसमें यह 
जडा हआ है और उस पर भी निभरत करता है कक इसके पास सहायक आस्पेक्ट्ट भी है।ु ु
इसके अलािें िह लसगिल जजसका नियंिण पीछे इंटरलमडडएट और अनतररक्ट्त चम्बकु
लगाकर ककया जाता है िहााँ एक अलग प्रकार के आप्टो कप्लर काडत की जरूरत होती है। 
कौसि आस्पेक्ट्ट के ललए दो प्रकार के आप्टो कप्लर काडत एक जजसकी आिनत F1, F4ृ
है यटद इन्टर लसगिल दरी 700m से कम के ललए सही है और दसरा जजसकी आिनतू ू ृ
F2, F4 है यटद इंटर लसगिल दरी 700m से अधधक के ललए सही है। अतः इंटरू
लसगिल के अिसार लसगिल और आगे िाले लसगिल की बीच की दरी , से आाँप्टो  ु ू
कप्लर काडत के प्रकार को निश्चत करते हैं।

 5.5 विलभन्ि आिनतयााँ टैक चम्बक में 100 KHZ कै ररयर क आकनत माइलेसि केृ ु ृ
उद्देषय से उपयोग ककया जाता है और इि आकनतयो का संयोजि लसगिल आस्पेक्ट्ट कोृ
इंजि उपकरणो के ललए िीचे टदखाया गया है।

F1 2800 Hz 

   Field tolerance  - 55Hz  /   + 60 Hz 

F2 3600 Hz 

F3 4400 Hz 

F4 5200 Hz 

F5 6000 Hz 

F6 6800 Hz 

F7 7600 Hz 

 



 

               
              
            

         

               

          

       

       

             

 5.6 एक सचिा प्रसारण के ललए ककसी भी इि सात आिजत्तयों में दो का उपयोग  ू ृ
करते हैं। जैसे िहााँ 21 संयोजि हो सकता है लेककि के िल 9 का उपयोग करते हैं।
आिनत CCG-VR 4WS में इस्तेमाल संयोजि है। (चचगत ेट - विरार खडं )ृ

1 F3F4 - हरा और डबल पीला

2 F1F4 - पीला (इंटर लसगिल दरी (700 m या रूट के साथ >7700m)ू
3 F2F4 - पीला (इंटर सधगिल दरी (7700 m)ू
4 F1F5 - परलमलसि लाल

5 F1F2 - निरपेक्ष लाल

6 F1F6 - बे्रक ि बेक्र ररलीज (अनतररक्ट्त चम्बक का उपयोग करके )ु  

7 F2F6 
-   पहले जािकारी में कोई पररितति िही (अनतररक्ट्त चुम्बक का उपयाग 
ककया) 

             

         

                   
               

                
                 
                 
                  

               
            

              

                 
               
  

                 
               

       

8 F5F6 - दसरे अगले लसगिल के बाद बे्रककं ग दरी घटिाू ू
9 F3F5 - AWS अिभाग की समाजप्त।ु

 5.7 रैक चम्बक दो प्रकार के होते है :- टाईप ‘A’ और टाईप ‘B’ टाइप ‘A’ काु
उपयोग समान्यतः मख्य लसगिल के साथ ककया जाता ह और दो मख्य लसगिल के बीचु ु
इंटर लमडडएट चम्बक के रूप में उपयोग ककया जाता है जहााँ इंटर लसगिल दरी 700mु ् ू
से अधधक है। यटद मख्य लसगिल के साथ उपयोग ककया जाता है तो टाईप ‘A’ चम्बकु ु
में F1 से F5 आकनतया है और यटद इसका उपयोग अनतररक्ट्त चम्बक के रूप में होताृ ु ्
है तो यह आिनतयााँ F1 F2 / F6 होती है। इसके अलािा एक दसरे प्रकार का चम्बक है।ृ ू ु
टाईप ‘B ‘ चम्बक और इसकी आिषयकता लसगिल को जोडिे में िही होती है। यहु
स्थायी रूप से के िल दो आकनतया पर स्थावपत की जाती है।् ृ

टाईप ‘B’ चम्बक तीि प्रकार के होते है।चम्बक तीि प्रकार के होते है।ु ु

B I - इसके पास F1 F2 आकनत होती है जो हमरजेंसी बे्रक लगािे में जााँच केृ
उद्देषय से उपयोग होता है जब EMU कार शेड से बाहर आती है।ााsड से बाहर 
आती है।

B II - यह लसगिल के पीछे ‘a’ मीटर की दरी पर गगाया जाता है और इसकाू
कफक्ट्स आकनत F5 F6 है और यह सधचत करता है कक अगले लसगिल से कमृ ु
दरी ( d) पर बे्रककग दरी उपलब्ध है।ू ू  



 

इस आिश्यकताओं के तहत रैक चंुबकों A और B के रखिे का क्रमबद्ध वििरण 
रखिे का क्रमबद्ध वििरण धचि 2.8 में टदया गया है।  

a

F4, F6

AAA

d =< EBD
S5S3S1

B II - PREFERREDB I

 
 

Sl. No ‘d’ in meters ‘a’ in meters 

1 375 ± 12.5 15 ± 0.3 

2 350 ± 12.5 17.5 ± 0.3 

3 325 ± 12.5 20 ± 0.3 

4 300 ± 12.5 22.5 ± 0.3 

5 275 ± 12.5 25 ± 0.3 

 • 
• 
• 

• 
• 
• 

 100 ± 12.5 42.5 ± 0.3 

 75± 12.5 45± 0.3 

    
               

          
 

   

   

धचि 2.5 रैक चम्बकों का प्रनतस्थापिु

BIII - B प्रकार चंबक के अनं तम प्रकार स्थायी रूप से F3F5 से ट्यि होता है।ु ू
यह प्रदलशतत  करता है कक AWS अिभाग समाप्त हो गया है और िहां सतकत ताु
लसगिल पर गाडी अधधक प्रनतबंधधत गनत से पार िहीं कर रही है।

 5.8 इंिन उपकरण

  ड्राइिर के डडस्पले एिं कं रोल पैिल एिं प्रोसेसर के योजिाबद्ध आरेख धचि 1.9 में 
टदया गया है। 
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धचि 2.6 ड्राइिर के डडस्पले एि ंकंरोल पिैल 

पीएस - पॉिर सप्लई 
डीई  - डडस्टेन्स एिाल्युएटर 

सीपीयू  - माईक्रोप्रासेसर 8085 

एफजी - फ्रीक्ट्िेन्सी जेिरेटर 50/1001 KHz 

एसडब्ल्यू  - जस्िधचगं काडत 

आरएक्ट्सई  - ररसीिर एंड एिाल्युएटर 

आईएमपी  - इंपजल्सि काडत क्ट्लॉक 

िीआईजे़ड  - विजजलेन्स काडत 

बीसी  - बे्रक काडत 

(i) इससे यह देखा जा सकता है कक यहााँ एक ररसेट बटि है जो )केिल 
िहराि में) संचाललत ककया जाता है, जब भी रेि को पुिः शुरू करिा 
होता है तो इमरजेन्सी )आपातकालीि) बे्रक आिेदि एडब्ल्यूएस द्िारा 
लगाया जाता है । इस ऑपरेशि को ईबीसी काउंटर के द्िारा भी धगिा 
जा सकता है । 

(ii) एक एसएफबीबी को दबाया जाता है, जब एक निरपेक्ष रोक लसगिल 
खतरे को दशातता है । इस ऑपरेशि को भी एसएफबीसी काउंटर से 
धगिा जा सकता है। इस बटि को तब दबाया जाता है जब रेि खतरे 
के संकेत के 100 मी. के रेंज में हो, जो 'ऑि' से होकर गुजरता है । 



 

(iii) एक और भी बटि को 4सेकंड पहले दबािे की आिश्यकता पडती 
है,जब हॉित बजता है । 

(iv) एक बज़र होता है,जो ऑपरेट होता है,जब भी लसगिल दो पीले या हरे 
रंग से गुजरता है । 

(v) इंडडकेशि लैंप के तीि प्रकार है, जजिमें सफेद सामान्य कायत को दशातता 
है। सफेद चमकती रोशिी कैब उपकरणों में हुई गलती को दशातता है। 
िीला भी पॉिर सप्लाई में हुई गलनतयों को दशातता है ।  स्पीड चेक या 
स्पीड इिैलुएशि उपकरण 5 सेकंड के ललए बंद हो जाता है जब रेि हरे 
या डबल पीला को संकेत दे रहा होता है। जस्थर पीला रंग टदखाई देता 
है ।  जब भी रेि सतकत ता पर एक लसगिल भेजता है और खतरे को 
दशातता है ।  जजसकी दरूी 700 मी. से ज्यादा है जो 290 मी. तक 
साधारणतः चमकता है। 290 मी. तक गुजरिे के बाद मध्यिती चुम्बक 
पर रेि द्िारा कॉशि लसगिल टदया जाता है। दरूी तरह जस्थर लाल 
आपातकालीि बे्रककंग को दशातता है। चमकता लाल सवितस बे्रककंग को 
दशातता है, या एसएफबीबी बटि के स्टैंडस्टील कन्डीशि )िहराि की 
जस्थनत) को दसातता है ।  ककसी भी ड्राईिर को तभी रेि चलािा चाटहए 
जब िीला और लाल जस्थर हो । 

(vi) एक दसूरी कन्रोल जस्िच मास्टर कन्रोलर के सप्लाई को जस्िच ऑि 
करता है और यह जस्िच ऑफ िहीं ककया जा सकता है जब तक रेि 
चलिे की अिस्था में हो । 

(vii) आईसोलेशि जस्िच एक सील जस्िच है,जो एडब्ल्यूएस के अनियलमत 
कायत को अििांटेड बे्रक अजप्लकेशि में इस्तेमाल होता है। ड्राइिर सील 
को खोलकर और ऑपरेट कर रेि को चलािा चाटहए ।  ऐसा करिे के 
बाद अगर रेि चलािा संभि िहीं हो तो उसे फीट-कट-ऑफ-मैग्िेट और 
एक्ट्सास्ट मैग्िेट िाल्ि को अलग करिा चाटहए, जो एक ही लॉक से 
ऑपरेट होता है ।  जब भी आइसोलेशि जस्िच, जस्िच ऑफ होता है तो 
इसे काउन्टर द्िारा गणिा ककया जाता है । 

(viii) जब भी रेि सतकत ता बटि दबािे के बाद 10 सेकंड तक खडी हो, 
ड्राईिर फंक्ट्शिल टेस्ट के इंडडकेशि पैिल के प्रभाि को जांच करता है।  
इस बटि को दबािे के बाद 10 सेकंड के ललए लाल, िीला और पीला 
लसगिल ड्राइिर पैिल पर जस्थर टदखता है और सफेद चमकता है ।  
बज़र और हाित 1.2  सेकंड तक बजता है । 



 

)ख) ड्राइिर द्िारा ललया गया एक्ट्शि जबकक विलभन्ि लसगिल को पार करता है, 
जो निम्ि प्रकार है – 

ऑपरेशनल चाटड 

लसगनल 
आस्पेक्ट्ट 

कारिाई ककया 
िाना 

संकेत दृश्य (वििुअल) 
श्र्य 

(ऑडडिल) 
स्िीकृनत 
चाहना 

हरा िहीं ब्लू लैंप 4 संकेड के ललए ऑफ बज़र * 

ध्िनि 

िहीं 

डबल पीला िहीं ब्लू लैंप 4 सेकंड के ललए ऑफ बज़र 
ध्िनि 

िहीं 

पीला )इंटर-
लसगिल 
दरूी<700मी. 

जब हॉित ध्िनि 
आये, 4 सेकंड के 
अन्दर सतकत ता 
बटि भीतर 
दबायें। 

290 मी. के बाद पीली और 
तेजी से चमकती है । 

हाित िहीं हां 

पीला )इंटर 
लसगिल> 

700 मी. **) 

जब हाित ध्िनि 
आये, 4 सेकंड के 
अन्दर सतकत ता 
बटि भीतर 
दबाये 

जस्थर पीला मध्यिती चुम्बक पर 
हो अगर आगे का लसगिल अभी 
भी ऑि हो जो अनतररक्ट्त 
चुम्बक से 290 मी. पर चमकता 
है, जजसके द्िारा रेि की गनत 
38 कक.मी.प्र.घं. से जािा चाटहए 

हाित 
ध्िनि 

हां 

** ऐसे मामलों में अनतररक्ट्त चुम्बक के लसगिल के पीछे 400 मी. की दरूी पर लगाया 
जाता है । 

* बज़र यटद आिश्यक हो तो समाप्त ककया जा सकता है । 

लसगनल 
आस्पेक्ट्ट 

कारिाई ककया िाना 
संकेत दृश्य 
(वििुअल) 

श्र्य 
(ऑडडिल) 

जस्िकृनत 
चाहना 

लाल लसगिल के पीछे 100 मी. के अन्दर 
एकदम रुकिा, जीआर/एसआर 
निरीक्षण करें और आगे बढें ।  जब 
हाित ध्िनि आिे पर 4 सेकंड के 
अन्दर सतकत ता बटि दबायें । 

लाल लैंप 
जस्थर 

हाित 
ध्िनि 

हां 



 

निरपेक्ष 
लाल 
)ऑि 
अररटी 
369.3बी) 

लसगिल के पीछे 100 मी. के अन्दर 
एकदम रुक जािा। टीबीबीबी और 
एसएफबीबी बटि प्राप्त करिे के 
बाद एसएफबीसी काउन्टर गणिा को 
िोट करिा।  जब हाित ध्िनि आिे 
पर 4 सेकंड के अन्दर सतकत ता बटि 
दबाये 

लाल लैंप 
तेजी से 
चमकता है । 

हाित 
ध्िनि 

हााँ 

)क) यह एक माइक्रोप्रोसेसर उपकरण है जो 8085 माइक्रोप्रोसेसर पर आधाररत है ।  
मूल रूप से ड्राइिर का संकेत और कन्रोल पैिल और बे्रक कंरोल इकाई जो 
रेि के बे्रक को कंरोल करता है का प्रसंस्करण ककया गया है ।  
)आपातकालीि और सवितस बे्रककंग) 

)ख) इसके पास स्पीड सेंसर होता है जो रेि के स्पीड को प्रदलशतत करिे में 
सहायक होता है, आिागमि के टदशा को भी संिेदि करता है ।  2 मी. से 
ज्यादा ररिसत मूिमेंट )विपरीत टदशा) के जस्थनत में यह स्िचाललत बे्रक का 
प्रयोग करता है ।  स्पीड कंरोल इकाई ये पता लगाता है कक स्पीड 5 
कक.मी.प्र.घं. के अन्दर है जो लसगिल उपकरणों द्िारा लगाया जाता है । 

)ग) जब भी अधधकतम गनत एलकेएमपीएच से ऊपर चला जाता है तो एक अलामत 
बजता है जो ड्राइिर को गनत कम करिे का संकेत देता है ।  जब भी िह 5 
कक.मी.प्र.घं. से ज्यादा गनत को बढाता है सवितस बे्रक लगता है ।  जब िह 
10 कक.मी.प्र.घं. से ज्यादा गनत बढाता है तो आपातकालीि बे्रक इस्तेमाल 
होता है । 

)घ) ऐसा देखा जा सकता है कक इंजि उपकरण के पास एक 50 KHz ऑजक्ट्सलेटर 
होता है ।  जजसका प्रयोग पाइलट सककत ट के रूप में रैक चुम्बक को दशातिे के 
ललए ककया जाता है और इसके पास एक 100 KHz का ऑजक्ट्सलेटर होता है 
जो डाटा सककत ट के रूप में रैक चुम्बक के अन्दर के ऑडडयो ऑजक्ट्सलेटर को 
दशातता है । 

)च) ऑि बोडत उपकरण के पास भी 100 KHz डडमॉडुलेटर होता है, बैंड-पास-
कफल्टर का प्रयोग खास फ्रीक्ट्िेन्सी f1 से f7 की उपजस्थनत में रैक चुम्बक से 
इंजि चुम्बक में लसगिल रांसमीटर करता है । 



 

)छ) प्रोसेलसगं यूनिट को डडमॉड्युलेटेड लसगिल को टदया गया है जो उन्हे डीकोड 
करता है और ड्राइिर के ररक्ट्िायडत एक्ट्शि को ड्राइिर के बहुत सारे डडस्प्ले 
एक्ट्शि को नियंत्रित करता है । अगर ड्राइिर इि निदेशों का अिुसरण िहीं 
करता है तो रेि को या तो सवितस बे्रक लगाता है या आपातकालीि बे्रक 
लगाता है ।  रेि पुिः चालू होता है जब ड्राईिर द्िारा रीसेट बटि को दबाया 
जाता है । 

)ज) जब भी रैक चुम्बक सही कायत िहीं करता है, ईएमयू पर अिािश्यक बे्रक को 
लागू करता है ।  इस परेशािी से बचाि के ललए रैक चुम्बक का टटि सीट 
से ढाँकिा अनत आिश्यक है । 

)झ) रैक चुम्बक के सही कायत हेतु चेक करिे के ललए एक रैक चुम्बक चेक 
उपकरण का प्रयोग होता है ।  यह एक बैटरी चाललत और मॉनिटर उपकरण 
होता है जो रैक चुम्बक के कायत को दशातता है ।  ये पता लगािा संभि है 
कक कौि सी दो ऑडडयो फ्रीक्ट्िेन्सी हैं जो रैक से रेि को रांसलमट हो रही है 
और ये भी पता लगािा संभि है कक 50 और 100KHz कैररयरों का 
रांसलमशि रैक साइड उपकरण से होता है ।  लसगिल आस्पेक्ट्ट को बदलिे 
से ये पता लगाया जा सकता है कक रैक मेग्िेट और ऑटो कपलर सही तरीके 
से रेस्पांड )कायत) और दो ऑडडयो फ्रीक्ट्िेन्सी के काजम्बिेशि को रांसलमट कर 
रहे हैं । 

2.6 इस एडब्लल्यएूस प्रणाली की आिश्यक विशषेतायें हैं  
)क) कोई रैक सककत ट रैक से रेि कम्युनिकेशि में शालमल िहीं होता है, ककसी 

यांत्रिक उपकण का प्रयोग िहीं होता है ।   

)ख) इस के्षि में पॉिर सप्लाई का कोई जरूरत िहीं है ।  250कक.मी.प्र.घं. गनत 
इसके ललए उपयुक्ट्त है । 

)ग) रैक और इंजि चुम्बक के बीच 120 से 220 लम.मी. तक एयर गैप 
सटहषणुता + 40 लम.मी. विचलि के साथ होता है । 

)घ) विद्युत चुम्बकीय हस्तके्षप करिे से सुरक्षक्षत मॉनिटररगं प्रकक्रया असफल हो 
जाती है । 

)च) यह छोटा और पयातप्त आकार का होता है । 
 



 

 

रेन संरक्षण और चेतािनी प्रणाली 
 

2.1 TPWS -एक पषृ्ठभलूम  
 पजश्चम रेलिे, 94/11 में चेन्िई के उपिगरीय खंड पर एक दघुतटिा के फलस्िरूप 
सहायक चेताििी (AWS) की तरह एक सुरक्षा प्रािधाि के ललए CRS की लसफाररश पर, 
TPWS के काम दक्षक्षण रेलिे में मंजूर की गई थी रेलिे बोडत और विस्ततृ अध्ययि 
TPWS के बाद चेताििी प्रणाली (TPWS) के संरक्षण के एक उन्ित संस्करण के ललए 
यूरोपीय रेलिे यातायात प्रबंधि प्रणाली (ERTMS) स्तर-1 पर आधाररत है। लसस्टम रैक 
साइड संकेत और रेलगाडी के बीच संचार के ललए Euro bacis का उपयोग करता है। यह 
काम गुलमटदपुंदी-चेन्िई के बीच 150 संकेतो और 82 EMU (2008-09) में प्रगनत है। 
 

2.1.1 TPWS के लाभ 
 

(क) इसके पयतिेक्षण (निरक्षण) में गाडडयों की सुरक्षक्षत आिाजाही (पररचालि) की 
अिुमनत देता है। 

(ख)  स्िचाललत रेि संरक्षण और टक्ट्कर को रोकता है। 

(ग)  रेि पररचालि दौराि सुरक्षा के उच्च स्तर को निजश्चत करता है। 

(घ) 500 मी. पहले ड्राईिर को अधग्रम संकेत देकर गाडी को उच्च औसत गनत में 
चलािे की सुविधा प्रदाि करता है। 

(च) धिे कोहरे, जहााँ दृषयता शून्य के पास है, िहााँ गाडी के सामान्य पररचालि 
की सुविधा देता है। 

2.1.2. ड्राईिरों के ललए फायिे 
(क) चालक मशीि इंटरफेस; क्ट्डप्द्ध जोकक उसके सामिे होता है, विलभन्ि 

सूचिाओं से ड्राइिर को सहायता करता है। 

(ख)  टदये गये गनत, िास्तविक गनत, लक्ष्य दरूी और लक्ष्य गनत (टारगेट स्पीड) 

(ग)  पररचालि का तरीका (अयोग्य, पूणत, निररक्षण, जजम्मेदार कमतचारी, दृजषट में 
आटद) 



(घ) ऑपरेशि (पररचालि) का स्तर (1 या 0) 

(च) ओिर स्पीड का संकेत दृषय श्रव्य चेताििी दो चरणों में देती है। 

(छ) सेिा और आपातकालीि बे्रक के ललए संकेत देता है। 

(ज) स्िचाललत खंड में ब्लॉक स्टेशि में पहुाँचिे के समय YY (डबल पीला) की 
अस्पषटता को समाप्त करता है। 

(झ) लूप लाइि को छोडते ही तेजी से उच्च गनत को प्राप्त कर सकता है। 

2.2 TPWS- मखु्य घटको 

2.2.1 िोडड पर 
(क) चालक मशीि इंटरफेस (डी.एम.आई) 

(ख) आि बोडत कंप्यूटर (ओ.बी.सी.) 

(ग) Balise रांसलमशि मॉड्यूल (बीटीएम)  

(घ) व्हील सेंसर 

(च) एंटीिा 

2.2.2 रैक साइड 
(क) लाइि साइड इलेक्ट्रानिक ईकाई (एल.ई.यू.) 

(ख) यूरो बलाईस (Balise)  

 
 

 

 

 

 

 

 



 

TPWS System का Basic Architecture इस धचि में बताया कया है- 

 

चित्र ट.ं2.1 टपपपडटलवीट प्रणालप की मवल टंरिना  

2.3. िोडड उप प्रणाली पर 

2.3.1 िोडड उपकरण पर कायड  

(क) लाईि का वििरण और स्िकृत प्रचालि को प्राप्त करता है। 

(ख) सबसे प्रनतबंधक गनत का चयि 

(ग)  गनत उत्पन्ि करिे िाले प्रोफाइल की गणिा करता है। 

(घ) टदये गये गनत और िास्तविक गनत से तुलिा करिा और जरूरत होिे पर 
बे्रक के ललए आदेश देिा। 

(च) ड्राईिर उपकरण के ललए कैब (Cab) में संकेत। 
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2.3.2 ऑन िोडड उपकरण के होते हैं। 

(क) ऑि बोडत कंप्यूटर (OBC) 

(ख) ऐन्टेिा 

(ग)  बैलाइस रासंलमशि मॉडयूल (BTM) 

(घ) ड्राईिर मशीि इंटरफेस (DMI) 

(च) व्हील सेंसर 

2.3.3 DMI के द्िारा ऑन िोडड मशीन में दिया िाने िाला ऑकडा (Data) 

(क) रेि की लम्बाई, पटहया का व्यास, मंदीकारक  

(ख) रेि को टदये गये अधधकतम गनत 

2.3.4 दिखाता है (Displays) 

(क) उच्च गनत, बे्रक के ललए दरूी, िास्तविक रेि की गनत संख्यात्मक 

(ख) सूचिा का प्रकार (UN/SR/FS/OS)जािकारी की स्तर (1 या 0) 

(ग) दृषय एिं श्रव्य चेताििी, बे्रक हस्तक्षेप एस.बी. (S.B.) या (E.B.) 

(घ) प्राजप्त संदेष 

2.3.5 ऑन िोडड कंप्यूटर (OBC) 

(क) यूरो बलाइयस (Balise) का पािि  

(ख) रेक संदेश का प्रसंस्करण 

(ग) गनत संिेदक 

(घ) गनत और जस्थनत में नियंिण 

(च) बे्रक लगािे का प्रबंधि 

(छ) (ERTMS) का स्तर और मोड 

(ज) चालक के साथ प्रदतषि/नियंिण 

(झ) डटेा ररकाडत 

(ट) पािर 110V DC, 270 िाट (Watt) 



 
 
2.3.6 ऑन िोडड ्हील सेंसर 

(क) ड्राइविगं कैब के दो विलभन्ि धुरा (एक्ट्सल) पर लगाये जाते हैं। 

(ख) लगातार िास्तविक गनत के बारे में जािकारी प्रदाि करता है दरूी के ललए 
यािा की जािकारी और गाडी के उन्मुखीकरण। 

(ग) कफसलि का पता लगाि ेके ललए इिपुट जजससे यािा की गई दरूी का सही 
मूल्यांकि हो। 

2.3.7 ऑन िोडड िालाइस पारेषण माडयूल (BTM) 

(क) एंटीिा के द्िारा यूरोबालाइस से संदेशों को पढाता है। 

(ख) संदेशों को बदलकर समझाता है। 

(ग)  बदले हुए संदेशों को ऑि बोडत कंप्यूटर (OBC) को भेजता है। 

(घ) एंटीिा इंटरफेस (सम्मुख) 

(च) पािर 24 िोल्ट डीसी, 200 िाट  

2.3.8 ऑन िोडड एंटीना 

(क) हिा के माध्यम संदेशों को यूरो बलाइस से प्राप्त करता है। 

(ख) संदेशों को बलाइस रासमीषि मोयूड्यल तक प्रसाररत करता है। 

(ग)  द्िी प्रनतरूप, को FSK यूरो बलाइस और ASK 180& और 12 बीट बलाइस 
पढता है।  

2.3.9 ऑन िाडड उपकरण का िणडन 

  ऑि िाडत सब लसस्टम में एक एंटीिा होता है जो कैब के िीचे लगा होता 
है और BTM (बी.टी.एम.) कैब के LT रूम में लगा होता है, दो व्हील सेंसर एक्ट्सल पर 
लगा होता है, EVC/OBC कैब के LT रूम स्थावपत होता है और MMI ड्राइिर के सामिे 
लगा होता है। 

  



Actual Speed in Analog 

(Yellow) 

Permitted Speed (Green) 

Actual Speed Digital (Yellow) 

 

                चित्र ट.ं 2.2 ड्रा्ूर मशपन इंटरफेट 
बोडत पर कंप्यूटर (ओबीसी) िास्तुकला-2 के 2 आउट पर आधाररत है EVC एक I/O 

(इिपुट/आउटपुट) बोडत का बिा होता है जजसे संक्षेप में MTORE कहते, है प्रोसेसर के दो 
काडत को CCTE  बोडत कहते है, व्हील संसेर और प्रोसेलसग के दो काड को CODOUH बोडत 
कहते है, लसस्टम के बिािट के िणति को सुरक्षक्षत रखि ेके ललए एक मेमोरी काडत होता 
है जजसे CBOP बोडत कहते हे रेि के डाटा को सुरक्षक्षत रखि ेके ललए एक मेमोरी काडत 
होता है जजसे CBAT काडत कहते है, एक काडत में ररले का समुह होता जजसे COR6U बोडत 
और भाइटल (महत्िपूणत) आउटपुट को उत्पन्ि करिे के ललए सुरक्षक्षत आउटपुट बोडत होता 
है जजसे CIMRE बोडत कहते है जैसा कक बे्रक कमांड आउटपुट उपर िखणतत सभी का 
िायररगं एक रैक में होता जजसे PSTI रैक कहते है। ACSDV काडत को 24 VDC इिपुट देते 
है। प्रत्येक ACSDV कोडत को एक 110 VDC to 24 VDC DC-DC कििटतर से देते है।  



इसललए प्रत्येक OBC के ललए दो 110 VDC to 24 VDC DC-DC कििटतर की जरूरत होता 
है। इस प्रकार 3 काडत के बदले 8 प्रकार के काडत/बोडत से EVC बिा होता है जो कक CCTE, 
ACSDV और CODOUH  काडो को िास्तुकला -2 के 2 आउट को प्राप्त करिे के ललए 
प्रनतरूवपत ककया जाता है ।  

 
चित्र ट.ं 2.3 - ऑन बोडड कंप् वटर 

बैलाइस रासंलमशि मॉड्यूल, रासंलमशि कक ललए एंटीिा से 27 MHZ लसगंल 
उत्पन्ि करता है। यह एंटीिा के द्िारा रैक साइट से प्राप्त संदेषो को रूपान्तररत करता 
है और इस EVC को भेजता है, EVC , BTM और स्पीड संसेर से इिपुट लेता है, डाटा को 
समझता है और लसगंिल उत्पन्ि करता है आषयकता के अिुसार सविसं बे्रक या 
आपातकाललि ब्रैक के ललए उपयोग करता है, और अलग EVC ड्राइिर के दृषय और श्रव्य 
संकेत उत्पन्ि करता है। ( सभी संकेतो को मािक धचन्ह के रूप में DMI पर प्रदलशतत 
करता है। ETCS प्रकार के DMI विलभन्ि प्रकार के नियंिण और डाटा इंरी के ललए टच 
स्क्रीि बटि होता है। CENELEC मािक के विलभन्ि कलर कोडत के जािकारी िीच ेटदये 
गये हैं।  



 
     टप्ीन्ील्टप के मानक के चूचिन्न रंग कोड के अर्ड नपिे दि ा ग ा ह:ै 

White/Light Grey Yellow Orange Red 

No danger at all 
 
 
No action required 

No danger yet 
 
 
Be prepared to take 
action 
 
 
No reaction might 
lead to Orange 

Becoming a danger 
 
 
Action required 
 
 
 
No reaction might 
lead to Red 

Danger/Unwanted 
Situation 
 
Too late to react/ 
system intervention 
possible 
 
Can lead to Orange, 
Yellow or White after 
appropriate action 

महत्िपूणत धचह्िों की सूची पैरा 2.7 में दशातया गया है. 

सरलीकृत DMI एक LED आधाररत प्रदशति ईकाई है बटि Hardwired पुष बटि 
होता है ICON उपयोग ककया हुआ होता है िह पूरी CENLECDMI के प्रयोग होता है।  

पटहया प्रणाली के ललए इस्तेमाल ककया सेंसर M/s मेघा प्रणाली, हैदराबाद द्िारा 
आपूनत त की है मौजूदा व्हील सेंसर जो कक रेलिे में प्रयोग होता है िह भी इसी प्रकार का 



बिा होता है TPWS आिषयकता के ललए उपयुक्ट्त मौजूदा व्हील सेंसर में एक अनतररक्ट्त 
उत्पाद जोड उधचत संषोधि ककया गया है। यह व्हील सेंसर से टदशात्मक जािकारी प्राप्त  
करिे के ललए ककया जाता है।   

धचि सं. 2.5 व्हील सेंसर 

िेक इंटरफेस 

 सवितस ब्रैक हस्तक्षेप के ललए, EVC से लसगंलि मौजूदा ररले क्ट्िाइल (होलडडग और 
एप्लीकेषि ररले) में टदया जाता है जजसका उपयोग सेफ्टी ररले (M/s समंबी Make)  के 
कॉिटेक्ट्ट के द्िारा EMU  मोटर कोच होता है  

 आपातकालीि बे्रक के ललए दो कुडलंी प्रदाि की जाती है जो M/s Rotex, िडोदरा 
के द्िारा आपूनत त की जाती है एक कुडलंी EB के दबाि को खत्म करता है और दसूरा 
बे्रक पाइप के (BP) के दबाि को रोकिे के ललए होता है। इि कुडलंलयों को ब्राचड ब्रक 
पाइप से निकला हुआ होता है। समान्यता कुडलंी जो MR को नियंत्रित करता है खुला 
जस्थनत में रखा जाता हे जब कक कुडलंी जो (BP) दबाि को नियंत्रित करता है बंद जस्थती 
में रखा जाता है। कुडलंी में 110 VDC सेफ्टी ररले के कॉिटेक्ट्ट के द्िारा आता है EB के 
उपयोग के दौराि EB से प्राप्त कमांड (आदेष) सेफ्टी ररले के सप्लाई को काट देता है 
बंद हो जाता है जजसके पररणाम EB का उपयोग में होता हैं SB या EB बे्रक के उपयोग के 
दौराि रेक्षि पािर कट जाता है ।   

संबंधधत सोलेिाइडों की खराबी के मामले में बाईपास करिे के ललए इि दोिों सोलेिाइडों 
के बाईपास मैन्युअल कॉक्ट्स होते हैं। 

पथृक्ट्करण: रोटरी जस्िच को बाईबास जस्थनत में बदलिे द्िारा विद्युत पथृ्थकरण प्राप्त 
ककया जाता है। इस जस्थनत में ईबी सेफ्टी ररले ि सोलिाइड के बीच सककत ट कट ऑफ़ हो 
जाता है। यह जस्िच एसबी सेफ्टी ररले और होजल्डंग ि अजप्लकेशि ररले के बीच सप्लाई 
कट ऑफ़ हो जाता है। रोटरी पथृ्थकरण जस्िच कषतण सप्लाई के कांटैक्ट्टों के सेट के 



जररए सप्लाई स्थाती रूप से ककया जाता है ि 11vdc सीधे BP सोलिाइड तक ऊजजतत 
रहिे के ललए विस्ताररत हो सकता है. सोलिाइड की खराबी के मामले में, न्यूमैटटक 
पथृ्थकरण कॉकों का उपयोग करते हुए प्राप्त ककया जा सकता है. 

2.4 रैक साइड सि लसस्टम 
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2.4.1 रैक साइड सि लसस्टम के कायड  
(क) रेलिे के लसगिलीग लसस्टम के द्िारा प्राचालि अधधकार प्राप्त करता है।  
(ख) रेि को रेक का वििरण और प्राचालि अधधकार को भेजता है।  

2.4.2 यह रखता है  
 (क) लाइि साइस इलेक्ट्रोनिक यूनिट (LEU) 
 (ख) रैक साइड यूरो बलाइस 

2.4.3 रैक साइड सि लसस्टम में दिये िाने िाला डाटा 
 (क) पी.िे. अिुभागीय गे्रडडयेन्ट 
 (ख) अिुभागीय गनत 
 (ग) स्थायी गनत प्रनतबधं आटद 

2.4.4 लाइन साइड इलेक्ट्रोननक युननट (LEU) 

(क) डडजजटल के माध्यम से लसगिल आसपेक्ट्ट के संचार के ललए इंटरफेस 
अधधकतम इिपुट 10 । 

(ख) लसगिल आसपेक्ट्ट के आधार उपयुक्ट्त संदेष को उत्पन्ि करता है जजसे 
बलाइस के ललए टेलीग्राम कहते है।  

 (ग) 3-4 ककलोमीटर दरूी के ललए 4 बैलाइस तक चला जा सकता है।   

             
धचि िं. 2.7 लाइि साइड इलेक्ट्रॉनिक यूनिट  



2.4.5  रेक साइट यूरो िलाइस  

(क) जब एक एक्ट्टीि म्डन्ड्राइविग कैब इसके उपर से गुजरता तब LEU से 
टेलीग्राम ऑि बोडत उपकरण को भेजता है  

(ख)  एयर गैप इिटरफेस 

(ग) रासंलमशि 27 MHZ डाउिललकं लसगिल ओर 4.6 अप ललकं लसगिल 

(घ) FSK रासलमषि 565-4 MHZ 

(च) 1023 त्रबट टेलीग्राम तक  

 
धचि सं.2.8 -- रैक- साइड यूरो बैलेस 

2.4.6   टै्रक टाइड उप प्रणालप का ूणडन  

मेि लाइि के ललए लसगिल से 500 मीटर पीछे, एक अलग से बैलाइस लगाया 
जाता है, जजसे इिकफल बैलाइस कहा जाता है, जो डाटा केबल के द्िारा जुडा होता है जो 
एडिांस लसगिल के संकेत में हुए पररितति की जािकारी को भेजता है जजससे लाइि की 
क्षमता बढ जाती है ।  कुछ बैलाइस ऐसी होती है जो लसगिल से िहीं जुडी होती है, 
जजसे कफक्ट्स, बैलाइस कहा जाता है असल में इि बैलाइस, पर बोडत कम्यपटूटर के ललए 
बैलाइस की सहयोग प्रणाली स्थावपत करिे के ललए ककया जाता है । 

 कफक्ट्स बैलाइस का प्रयोग पूितितजस्थनत, के उद्देश्य से ककया जाता है, जब गाडी 
को काललगं आि लसगिल पर ककया जाता है उस समय ककस लाइि पर गाडी जा रही है, 
इसकी जस्थनत जाििे के ललए । 

 जब काललगं ऑि लसगिल जक्ट्लयर करते हैं, उस समय प्रणाली को सेट की 
जािकारी उपलब्ध िहीं होती है । 



टेलीग्राम सामान्यतः एल.ई.यू. में संग्रटहत होते हैं ।  एक टेलीग्राम बैलाइस में भी 
संग्रटहत होता है, जो डीफाल्ट बैलाइस कहलाता है, जो ऑिबोडत तार को पे्रवषत करता है, 
जब एल.ई.यू. की आऊटपुट बैलाइस को िहीं पहुाँचती है )खराब LEU या LEU ि बैलाइस 
के बीच कटिे की जस्थनत में) जब एक गाडी रोक लसगिल की तरफ आती है, तो 
डीफाल्ट बैलाइस एक टेलीग्राम, पररणाम के रूप में देगा । 

 सभी बैलाइस, पैकेट िं.5 का प्रयोग करके जुडी रहती है, जजसमें अगली बैलाइस, 
जो फेड बैलाइस होती है की आईडी ि उसकी दरूी, जजस दरूी पर िह फेड होती है, उसकी 
सूचिा ऑटोमेटटक सुधार ि, लापता बैलाइस को, दरू करिे में मदद करता है, जस्िच 
बैलाइस को, लापता होिे में सवितस बे्रक करिा होगा ।  इिाकफल, बैकाइस के लापता होिे 
में कोई भी कारतिाई िहीं होगी । 

2.5 टीपीडब्लल्यूएस – िेक प्रिंधन 

2.5.1 Type of Brake Condition 

(क) सविडस िेक  

(ख) आपातकालीन िेक 

2.5.2 सविडस िेक : 

(क) गनत की निगरािी के दौराि, आपातकालीि बे्रक से पहले प्रथम चरण के बे्रक 
हस्ताचक्षेप के समय । 

(ख) स्िचाललत अिरोध, जब अधधकतम अिुमनत गनत  5 कक.मी.प्र.घं. अधधक 
गनत होती है ।  इन्टरलमटेन्ट सुििे योग्य चेताििी के बाद । 

(ग) रेि रोल बैक होिे के समय स्िचाललत अिरोध । 

(घ) बैलाइस, लापता होिे के समय । 

2.5.3   आपातकालीन िेक : 

(क) ऑि जस्थनत में लसगिल पास होिे पर )लाल एसपेक्ट्ट) । 
(ख) अधधकतम मान्य गनत से 10 कक.मी.प्र.घं. अधधक होिे पर लगातार सुििे 

योग्य चेताििी के बाद स्िचाललत अिरोध लगता है । 
(ग) प्रणाली फेल अथिा प्रणाली बंद होिे के समय । 
(घ) अिैध बैलाइस के पास होिे पर । 
)च) ररलीज़ गनत से अधधक होिे पर 



2.5.4 िेक एजक्ट्टिेशन 

 )क) सवितस बे्रक अथिा आपातकालीि बे्रक सकक्रय करिा – 

सविडस िेक 

 

आपातकालीन िेक 

1. मान्य गनत से अधधक गनत 
यटद  गनत > मान्यगनत + 5 
कक.मी.प्र.घं.                                                                                                                                                                                                                  

1. मान्य गनत से अधधकतम गनत 
यटद िास्तविक गनत > मान्य 
गनत + 10 कक.मी.प्र.घं. 

2. स्थायी गनत प्रनतबंध 2. टरवपगं 

3. अस्थायी गनत प्रनतबंध 3. गनत सुरक्षा ररलीज़ 

4. बैलाइस खो जािे से 4. एस.बी. के फेल होिे के मामले में 

5. रोल बैक होिे के समय सुरक्षा   

(ख) डीएमआई पर विलभन्ि, संकेत उत्पन्ि करिा । 

(ग) मान्य से अधधक गनत पर ऑडडबल अलामत उत्पन्ि करता है । 

(घ) जब, िास्तविक गनत मान्य गनत से 5 कक.मी.प्र.घं. अधधक गनत, हो तब यह 
अतंराल पर और यटद िास्तविक गनत मान्य गनत से 10 कक.मी.प्र.घं. अधधक 
हो तब, लगातार, अलामत उत्पन्ि करता है । 

2.6 प्रणाली के ऑपरेशन के तरीके  
एसआरएस )आिश्यक प्रणाली निदेशीकरण) संस्खरण 2.2.2  बोडत उपकरणों पर 

16 ऑपरेशि के मोड निटदतषट करता है ।  समय के ककसी भी, वििु पर बोडत उपकरण 
ककसी एक तरीके में रहता है, िहां एक मोड से दसूरे में बदलाि के ललए अच्छी तरह से 
पररभावषत प्रकक्रयाओं में है । 

16 तरीके इस प्रकार हैं :- 

1. एिपी – कोई प्रणाली बन्द जस्थनत की हालत में हो । 

2. आई.एस – )आईसोलेशि) प्रणाली ऑि अिस्था में है, लेककि आइसोलेशि 
जस्िच बाई पास जस्थनत में है )सही स्तर) 

3. एसबी – स्टैण्ड बाई मोड – जब प्रणाली ऑि अिस्था में है, तब यह डडफन्स 
मोड में होता है । 

4. यूएि – अि ्कफटे्टड -  यह ड्राइिर को 0 स्तर में स्टाटत करिे अयोग्य मोड की 
अिुमनत देता है । 



5. एसआर – )कमतचारी जजम्मेदार मोड) – यह ड्राइिर को स्तर 1 की जस्थनत में 
खुद की जजम्मेदारी पर शुरू करिे की अिुमनत देता है । 

6. फुल सूपरविशि -  पूणत पयतिेक्षण जब रेि प्रणाली के पूणत पितिेक्षण नियंि के 
अधीि है । 

7. ओएस साईट मोड -  जब स्िचाललत लसगिल को खतरे की जस्थनत में अथिा 
c/on को पार करते समय )स्तर1) । 

8. टी.आर – टरप मोड – जब रेि प्राधधकार पर प्राप्त करती है )मैिुअल लसगिल 
खतरे के जस्थनत में ) पररणामतः आपातकालीि और टेित तब तक खडी रहती है, 
जब तक जािकारी होिे के बाद बे्रक ररलीज़ ि कर टदया गया हो । 

9. पोस्ट टरप मोड – 0 कक.मी.प्र.घं. पर टरवपगं का पता होिे पर प्रणाली स्ितः 
पोस्ट टरप मोड में प्रिेश कर जाती है. 

10. शंट मोड – ड्राइिर को शंटटगं करिे की अिुमनत देता है । 

11. स्लीवपगं मोड -  इस पररयोजिा हेतु लागू िहीं 

12. लसस्टम फैलूर -  प्रणाली फेल होिे के मामले में एसएफ डीएमएफ पर टदखाई 
देगा । 

13. िॉि लीडडगं और अग्रणी )यह स्केि इंजि के ललए ऑि बोडत उपकरण को 
सन्दलभतत करता है जो विद्युतीय रूप से अग्रणी इंजि से जुडा िहीं होता है, इस 
पररयोजिा के ललए यह लागू िहीं है । 

14. एसई – एसटीएम – यूरोवपयि – लागू िहीं है । 

15. एसएि – एसटीएम – यूरोवपयि – लागू िहीं है । 

16. आरिी – ररिलसिंग – लागू िहीं । 

इि 16 मोड – 1 – एफएस 2, ओएस, 3.एसआर, 4. एसएच 5. यूएि 6. एसबी,  
7. टीआर,  8. पीटी,  9. एसएफ, 10. आईएस  11. एिपी 

यह केिल एसआर पररयोजिाओं के ललए अिुमेय हैं । 

इि 11 मोड में निम्ि तीि मोड रेि संचालि हेतु कम महत्िपूणत है ।  

1) एसएफ )प्रणाली फेल) – प्रणाली के फेल होिे की सूचिा देता है  

2) आईएस )आईसोलेशि) जब आईसोलेशि जस्िच, बाई पास,   

3) एिपी )िो पॉिर) जब प्रणाली बंद जस्थनत में है । 



2.7 विलभन्न संकेत – ऑन – डीएमआई पर विलभन्न संकेत 

(डीएमआई पर महत्िपूणत मािक, धचन्ह और उिका वििरण) 

Symbol 
Number 

Symbol 
form/Shape 

Symbol and 
Colour description 

Symbol 
Size 

(p x s) 

Symbol 
Area(s) 

Remarks 

1.1 
 

Brake applied; 
Light Grey 

52 x 21 E1 

To be used to show the 
state of the brake system; 
might be used together with 
1.2 – 1.5 and/or the driver 
applying brake 

1.2 
 

Service 
intervention; 
Red 

52 x 21 C9 

To cover also rheostatic/ 
regenerative braking and 
on national basis to cover 
ATO/ATD requirements 

1.3 
 

Emergency brake; 
Red 

52 x 21 C9 

In general invocation of 
emergency brake will bring 
train to a stand – procedure 
for release/recovery to be a 
national decision 

1.6b 
 

Intermittent 
transmission(level 1 
and 2); 
Light Grey 

52 x 21 C8 

For each level a separate 
symbol with the 
corresponding number is 
available 

2.1a 

 

Shunt mode; 
Light Grey 

32 x 32 B7 

 

2.2 

 

Pass Signal at 
“danger” with 
authorization; 
Light Grey 

32 x 32 B7 

Concern at the use of the 
word danger: should be 
read ‘in accordance with 
the rules’ or ‘by order’ 

2.3 

 

Drive on sight; 
Light Grey 

32 x 32 B7 

 

2.4a 

 

Partial Supervision; 
Light Grey 

32 x 32 B7 

 

2.5 

 

Full Supervision; 
Light Grey 

32 x 32 B7 

 

3.24 

 

Transmission switch 
On/off; 
Light Grey, Yellow 

20 x 20 

32 x 32 

D2/3/4 

B3/4/5 
FIS 4.2.8.5 

 



 

विरोधी टक्ट्कर डडिाईस 
3.1 एंटी कोललज़न डडिाइस लसस्टम  

एसीडी कोंकण रेलिे कारपोरेशि लललमटेड द्िारा विकलसत एिं कोंकण में स्थावपत 
ककया गया था ।  पूिोत्तर सीमांत रेलिे िे भी परीक्षण के आधार पर )एसीडी) एंटी 
कोललज़ि डडिाईस स्थावपत ककया है। 

 एसीडी एक माइक्रोप्रोसेसर आधाररत िेटिकत  नियंिण लसस्टम है जो िॉि-िाइटल 
सुरक्षा प्रणाली आधाररत सुरक्षा प्रकक्रया है जजसे रक्षा किच कहते हैं।  यह स्पीड टकराि 
या रेि और रोड िाहि के बीच होिे िाले दघुतटिा को बचाता है । 

एसीडी लसस्टम बहुत सारे िेटिकत  एसीडी को शालमल ककया है जो निम्ि हैं – 

(क) लोको एसीडी  

(ख) गाडत एसीडी 

(ग) स्टेशि एसीडी 

(घ) चौकीदार िाले समपार फाटक एसीडी 

(च) चौकीदार रटहत समपार फाटक एसीडी 

(छ) एसीडी 'ररपीटर' 

(ज) टीआईडी )रैक आइडजेन्टकफकेशि) एसाइनिगं एसीडी 

इसके अलािा एसीडी िीचे टदये गये तीि विशेषताओं का प्रयोग करता है। 

(क) रैक आइडजेन्टकफकेशि )टीआईडी) – रैक आईडी अप लाईि, डाऊि इत्याटद 
जजस पर रैि चल रहा है, प्रत्येक रैक के अन्तर के ललए जोखखम से बचािे 
के रूप में ककया जाता है । 

(ख) ग्लोबल पोजजशनिगं लसस्टम )जीपीएस) – इसका प्रयोग रेि के स्थाि, गनत, 
यािा के कोसत कोण एिं समय को दशातिे के ललए ककया जाता है । 

(ग) रेडडयो कम्यूनिकेशि - )रेडडयो संचार) – एसीडीएफ दसूरे से रेडडयो के द्िारा 
3 कक.मी. के त्रिज्या तक संचार करते हैं ।  अगर दो एसीडी इकाई 



 

पूितनिधातररत दरूी और टकराि के जोखखम में हो तो एसीडी लसस्टम 
ऑटोमेटटक बे्रक प्रकक्रया को टक्ट्कर से सुरक्षा के ललए प्रयोग करता है । 

एसीडी ड्राइिर को निम्ि जस्थनतयों में ककसी भी तरह की दघुतटिा को रोकिे के 
ललए मदद करता है :- 

(क) ब्लाक सेक्ट्शि में लसर के ऊपर/रेयर एंड/एसीडी रेि के बीच साईड 
कोललज़ि/एसीडी लोकोमोटटि को सुरक्षा प्रदाि करता है । 

(ख) स्टेशि के्षि में टकराि जो विलभन्ि टीआईडी के स्टेशि के्षि में लाईि जजसके 
कारण होता है, उसे सुरक्षा प्रदाि करता है ।   

(ग) रेि की जांच पाटटिंग/जम्बललगं । 

(घ) ड्राइिरों )चालकों) के ललए स्टेशि दृजषटकोण चेताििी है । 

च) गनत सीमा अधधरोपण 

छ) चौकीदार िाले फाटक के ललए, अगर आिे िाले लोको एसीडी 'गेट खुला' 
जस्थनत को पाता है, तो रेि/लोको की गनत नियंत्रित करता है ।  मािि रटहत 
गेट के ललए, सडक उपयोगकतात, एसीडी के साथ लेिल क्रालसगं पार करिे के 
ललए चेताििी प्रदाि करता है । 

ज) एस ओ एस में कायत करता है । 

झ) इिंट लाधगगं । 

3.2 नेटिकड  एसीडी : 

यह विलभन्ि प्रकार के एसीडी ईकाइयों में से एक है, जजिके िाम है – लोको 
एसीडी, गाडत एसीडी, स्टेशि एसीडी, लेिल क्रालसगं गेट एसीडी, लोको शेड एसीडी, 
टीआईडी एसईनिगं एसीडी और ररपीटर एसीडी ।  प्रत्येक एसीडी एक तेज माइक्रोप्रोसेसर 
आधाररत प्रणाली है, जो जीपीएस ररसीिर का प्रयोग करता है ।  और डाटा रेडडयो मोडमे 
के साथ-साथ दसूरे एसीडी इकाइयों जैसे पाईंट स्टेशि इिपुट, स्पीडोमीटर, सेल्फ प्रोपेल 
िाहिों और दसूरे बाहरी उपकरणों का प्रयोग करता है ।  जरूरत पडिे पर।  िेटिकत  
एसीडी प्रणाली का व्यिस्था इस प्रकार है – 
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Lat - Latitude,  Lon - Longitude  FSS - First Stop Signal,   
Station Area - Between FSSs, located at either ends of Station 

 

                                 धचि 3.1 

3.3 लोको एसीडी  
 लोको एसीडी स्िचाललत बे्रककंग यूनिट )एबीयू) के साथ रेि के लोकोमोटटि में 
प्रदाि की जाती है ।  लोको एसीडी के बुनियादी घटक है – जीपीएस ररसीिर, रेडडयो 
मोडमे, केन्रीय नियंिण इकाई और लोकोमोटटि इंटरफेस ।  जीपीएस ररसीिर पथृ्िी पर 
अपिे स्थाि की महत्िपूणत जािकारी प्रदाि करता है।  इसके अलािा, यह कोण और 
समय टटकट के साथ गनत देता है ।  जीपीएस की संिेदिशीलता दो समािांतर पटररयों 
के बीच करिे के ललए पयातप्त िहीं है, इसललए विचलि की धगिती लोको में रैक आईडी 
की स्थापिा के ललए ककया जाता है ।  इस प्रकार लोको एसीडी से स्टेशि एसीडी की 
सलाह से मौजूदा रैक सककत ट के इिपुट के माध्यम से स्थावपत करिे के बाद संशोधधत 
ककया जा सकता है ।  अगर रैक आईडी स्थावपत िहीं है या रेि गलत रैक के साथ 
आगे बढ रही है यह 25 कक.मी.प्र.घं. से धीमा है अगर दसूरी रेि 3 कक.मी.प्र.घं. से कम 
हो और अगर िे त्रबिा घटिा के पार करें, सही रैक आईडी निधातररत करते हैं । रेडडयो 
मोडमे सूचिा को यूएचएफ रेडडयो द्िारा भेजता है या प्राप्त करता है। दसूरे 
लोको/गाडत/स्टेशि एसीडी के माध्यम से प्राप्त सूचिा के आधार पर निणतय लेिे के ललए 
।  केजन्रत नियंिण इकाई निणतय लेता है जो विलभन्ि जीपीएस ररसीिर, रेडडयो मोडमे 
से प्राप्त जािकारी पर निभतर करता है और विलभन्ि कमांड को देता है, जैसे एबीयू के 



 

द्िारा बे्रक लगािा, दृश्य-श्रव्य संकेत आटद ।  सामान्य रेि के कायत को आसािी से 
करिे के ललए दो चालक कंसोल के साथ लोको एसीडी जोड ेगये हैं । 

लोको एसीडी स्थायी रूप से लोकोमोटटि में स्थावपत ककया गया है। 

(क) ऑटो बे्रक लगािा, जब भी एक टक्ट्कर की तरह की जस्थनत टदखाई दें । 

(ख) स्टेशि के पास आिे पर ड्राईिर को चेताििी । 

(ग) 'ऑटो-एसओएस' के उत्पादि के माध्यम से 'रेि विदाई ')पाटटिंग) को चालक 
को चेताििी । 

(घ) ड्राइिर को चेताििी, जब रेि 'गलत' रैक पर भेजा जाता है । 

च) आपातकालीि जस्थनत में दसूरी रेि को रोकिा, 'एसओएस' बटि दबाकर । 

छ) चालक चेताििी और रेि की गनत को 25 कक.मी.प्र.घं. नियलमत रखिा, जब 
यह पता चले )दसूरे रेि के लोको एसीडी के माध्यम से) कक यह मध्य भाग 
में बंद कर टदया गया है । 

                      
धचि 3.2   लोको एसीडी का फंक्ट्शिल डायाग्राम 



 

 

 

 
 

ID Abbreviation Description 

1 LCD Liquid Crystal Display 

2 KEYPAD  50 Keys Key Pad 

3 DATA PORT Data Terminal for connecting Floppy Disk Drive 

4 Rx LED  Data Packet Receiving indication 

5 Tx LED  Data Packet Transmission indication 

6 5 V  5 V Voltage supply indication 

7 15 V 15 V Voltage supply indication 

8 
 

72 V (110V for electric 
locomotive versions) 

72 V (110V) Voltage supply Indication 

9 5A  5 Amps Fuse 

10 On/Off Switch  Switch for switching ON/Off the ACD 



 

11 Connector  Interface Connector to Driver Console 

धचि : 3.3  लोको एसीडी फं्रट पैिलl 

3.3.1 विलभन्न प्रकार के एलईडी संकेतों और िटन िो लोको एसीडी में प्रयोग ककये िाते 
हैं ननम्नललणखत हैं: 

(क)  एलईडी संकेत : 

(i) एसओएस - यह आपातकालीि चमकता संकेत, तब प्रदलशतत होता है, जब 
लोको एसीडी एसओएस की जस्थनत में भेजता या प्राप्त करता है और यह 
एसीके बटि के दबािे से गायब हो जाता है । 

(ii) रेन पाटेड -  यह संकेत तब प्रदलशतत होता है जब एक ही रेि के गाडत 
एसीडी लोको एसीडी के बीच की दरूी 100 मी. से ज्यादा हो ।  यह 
संकेत लोको एसीडी ओर गाडत एसीडी के बीच की दरूी 100 मीटर से कम 
होिे से गायब हो जाता है । 

)iii) टीआईडी असफलता -  यह संकेत लोको एसीडी के अनंतम लसगिल को 
पार करिे पर प्रदलशतत होता है ।  यह तभी गायब होता है जब उस रेि 
के ड्राइिर िे 60 सेकंड के अन्दर िामतलाइज बटि दबाया हो । 

)iv) स्टेशन ऐप्रोच -  यह ड्राइिर चेताििी संकेत तब चमकिा प्रदलशतत होता 
है जब लोको एसीडी प्रथम रोक लसगिल से 2 ककलोमीटर की दरूी पर 
हो।  यह ड्राइिर के एसीके बटि दबािे से जस्थर होता है और जब लोको 
प्रथम रोक लसगिल को पार करता है तो गायब हो जाता है । 

)v)  रेन अहेड -  यह संकेत तब प्रदलशतत होता है जब लोको एसीडी रेि के 
समाि रैक आईडी पर 2 कक.मी.प्र.घं. के अन्दर चलता हुआ पाता है ।  
जब इि दोिों एसीडी के बीच की दरूी 2 कक.मी. से बढ जाती है तो यह 
गायब हो जाता है । 

)vi) असफल -  यह एसीडी असफल संकेत ड्राइिर के एसीडी सुरक्षा को 
प्रदलशतत करता है जब लोको एसीडी असफल होता है या ऑटोबे्रककंग इकाई 
आत्म पररक्षण के नियलमत अतंराल के दौराि प्राप्त होता है ।  यह तब 
गायब होता है जब एसीडी को 'लसस्टम ओके' संकेत आत्म पररक्षण के 
दौराि लमलता है । 

(ख) ऑडडयो िज़र : 



 

  ऊपर टदये गये सभी संकेतों का अिुरक्षण करता है ।  बज़र तब 
रुकता है जब एसीके बटि दबाया जाता है । 

(ग)  िटन : 

(i) एसीके िटन -  इस बटि का प्रयोग ऑडडयो बज़र के एकिॉलेजमेंट 
)जािकारी) के रूप में होता है ।  जो ऊपर टदये गये सभी 'विजुअल' 
संकेतों का अिुरक्षक करता है । 

(ii) एओएस िटन -  इस बटि का प्रयोग एओएस विककरण लसगिल के ललये 
होता है जो टक्ट्कर जैसी पररजस्थनत उत्पन्ि करता है । 

(iii) नॉरमलाइि िटन -  इस बटि का प्रयोग रेि के सामान्य विककरण के 
रूप में तभी प्रदलशतत होता है जब कोई आसन्ि रैक में इंकफ्रजमेंट िहीं 
होता है िहााँ रेि ब्लाक सेक्ट्शि में रुकता है ।  या जब रैक आईडी लोको 
एसीडी के एलसीडी पैिल पर प्रदलशतत होता है िो रेि के स्टेशि से छूटिे 
को प्रदलशतत करता है । 

(घ) िेक िांच िटन -  इस बटि का प्रयोग सामान्य एिं आपातकालीि बे्रक के 
क्षमता को जांच करिे के ललए होता है ।  जब भी इसकी जरूरत होती है यह 
लोको एसीडी को ऑटो बे्रककंग यूनिट के द्िारा लागु होता है । यह तभी 
प्रभावित होता है जब रेि की गनत 35 कक.मी.प्र.घं. से ज्यादा िहीं होता है । 

3.4 स्टेशन एसीडी : 

स्टेशि के ललए स्टेशि एसीडी उपलब्ध ककया जाता है ।   

(क) स्टेशि क्षेि से ब्लॉक सेक्ट्शि तक का अन्तर । 

(ख) 'शंटटगं' आिागमि को स्टेशि के्षि में छूट देता है ।   

(ग) स्टेशि याडत लेआऊट और स्टेशि के्षि में सही रैक आईडी के साथ पे्रषण 
सुनिजश्चत करिे के ललए स्टेशि के्षि को सककत ट के साथ जोडता है । 

(घ) एसओएस बटि को दबािे से बाकी सभी रेिों को आपातकालीि के जस्थनत में 
रोक देता है । 

3.4.1 विलभन्न प्रकार के एलईडी लसगनल और िटन स्टेशन एसीडी पर लगाये गये हैं, 
िो ननम्न प्रकार हैं : 

(क) एलईडी संकेत : 



 

(i) एसओएस - जब स्टेशि एसीडी एसओएस जस्थनत में भेजता है या प्राप्त 
करता है, यह आपात कालीि अिरोध चमकता टदखायी देता है और 
एसीके बटि दबािे से जस्थर हो जाता है । जब एसीके बटि दो बार 
दबाया जाता है तब यह गायब हो जाता है । 

(ii) टीआईडी विफ़लता -  यह संकेत करता है टीआईडी विफलता को लोको 
एसीडी को जो कक इस स्टेशि क्षेि की तरफ आता है ।  कफर से यह 
गायब हो जाता है जब : 

 स्टेशि मास्टर के सही टीआईडी में लोको एसीडी दबािे से या 

 स्टेशि एसीडी ज्यादा 'टीआईडी फेल्युअर फ्लैग' प्राप्त िहीं करता है। 

लोको एसीडी से संबंधधत कम से कम 60 सेकण्ड के अतंराल के ललए 
स्टेशि एसीडी ज्यादा टीआईडी फेल्यूर ध्िनि प्राप्त करता है । 

(iii) फेल -  यह एसीडी फेल संकेत स्टेशि मास्टर को संकेत करता है कक 
उसका एसीडी सुरक्षा अच्छा िहीं है, यह प्रकट होता है जब स्टेशि एसीडी 
फेल्यूर 'आत्म-परीक्षण' के दौराि पता चलता है ।  जब लसस्टम ओके 
पता चलिे पर यह गायब हो जाता है । 

(iV) रेन फाउललगं -  यह संकेत से प्रकट होता है कक स्टेशि मास्टर को 
दशातिे के ललए एक मागत के निकट रेल गाडडयों को फाउललगं स्टेशि 
एररया के अदंर में है ।  यह गायब हो जाता है जब गाडी फाउललगं 
जस्थनत लोको से ज्यादा िहीं निकलता है औ र/या गाडी के गाडत एसीडी 
को निजश्चत करता है ।  कम से कम 60 सेकण्ड के अतंराल के ललए । 

(ख) 'ऑडडयो ििसड' : 

  ऑडडयो बजसत ऊपर टदये गये सभी संकेतों का अिुसरण करता है ।  
बज़र तब रुकता है जब एकिॉलेजमेण्ट बटि दबाया जाता है । 

(ग) िटन्स : 

(i) एकनॉलेिमेन्ट िटन - इस बटि का प्रयोग ऑडडयो बज़र के एकिॉलेज के 
रूप में लेते है जो ऊपर टदये गये सभी संकेतों का अिुसरण करता है । 

(ii) एसओएस िटन - इस बटि का प्रयोग एसओएस रेडडएशि संकेत के ललए 
होता है जो 'कोलाइजि लाइक' पररजस्थनत उत्पन्ि करता है । 



 

 

3.5 गाडड एसीडी :   

गाडत एसीडी 'पोटेबल' गाडत िैि/एसएलआर के ललए प्रदाि की जाती है । 

)क) रेि पाटटिंग को डडटेक्ट्ट करता है । 

)ख) आपातकालीि के जस्थनत में रेि रुक जाती है एसओएस बटि दबािे के 
द्िारा। 

)ग) यह पता लगता है कक एलओडबल्यू एसीडी कोई ज्यादा सूचिा रेडडएट िहीं 
करता है ।  इस जस्थनत में लोको एसीडी के ललए लललमटेड बैकअप प्रोिाईड 
)प्रदाि) करता है । 

)घ) हर 15 लमिट के अंतराल पर गाडत अलटत सुनिजश्चत करिा और लोको 
एलसीडी के एलसीडी पैिल पर संदेश प्रदशति के साथ-साथ ऑडडयो संकेत 
माध्यम से उसके ड्राइिर को अलटत करता है । 

3.5.1 एलईडी संकेतों और गाडड एसीडी पर प्रिान िटन के विलभन्न प्रकार के रूप है – 

(क) एलईडी संकेत :  

(i) एसओएस  -  जब स्टेशि एसीडी एसओएस जस्थनत में भेजता है या 
प्राप्त करता है यह 'आपातकालीि' 'अिरोध' चमकता टदखायी देता है 
और 'एसीके' बटि दो बार दबाया जाता है तब यह गायब हो जाता है । 

(ii) गाडी को अलग करना -  यह संकेत तब प्रदलशतत होता है जब एक ही 
गाडी के गाडत एसीडी और लोको एसीडी के बीच की दरूी 100 मी. से 
ज्यादा हो ।  यह संकेत लोको एसीडी और गाडत एसीडी के बीच की दरूी 
100 मी. से कम होिे से गायब हो जाता है । 

(iii) टाईडी की खरािी -  यह संकेत लोको एसीडी के कास्ट स्टेप लसगिल 
को क्रास)पार) करिे से प्रदलशतत होता है ।  यह तभी गायब हो जाती है 
जब उस गाडी के ड्राइिर िे 60 सेकंड के अदंर िामतल बटि दबाया हो। 

(iv) गाडड एलटड -  यह गाडत अलटत चमकिे का संकेत प्रदलशतत करता है।  
प्रत्येक 15 लमिट के अतंराल में और यह गायब हो जाता है गाडत के 
एसीके बटि दबािे से । 

(v) खरािी -  यह एसीडी असफल संकेत ड्राइिर के एसीडी सुरक्षा को दशातता 
है, यह तब प्रदलशतत होता है जब गाडत एसीडी असफल होता है या सेल्फ-



 

टेस्ट के नियलमत अंतराल के दौराि प्राप्त होता है ।  तब यह गायब 
होता है, जब एसीडी को 'लसस्टम ओके' संकेत 'आत्म-परीक्षण' के दौराि 
पास होता है । 

(vi) िैटरी लो – डडस्चाजत बैटरी को ररप्लेस करिे के ललए यह गाडत के कायों 
को शुरू करता है कक यह अलटत संकेत प्रदलशतत करें । 

(ख) ऑडडयो िज़र -  ऊपर टदये गये सभी संकेतों को अिुसरण करता है ।  बज़र 
तब रुकता है जब एसीकी बटि दबाया जाता है । 

(ग) िटन:  

(i) 'एसीके' िटन - यह बटि ऑडडयो बजर की पािती, के ललए प्रयोग ककया 
जाता है जो ऊपर िखणतत 'विजुअल' संकेत, इस प्रकार है.  

(ii) 'एसओएस' िटन – जब भी 'कोललजि- जैसी जस्थनत पैदा होती है यह 
बटि 'एसओएस' संकेत रेडडयेट करिे के ललए प्रयोग ककया जाता है.  

'िेटिकत ड एसीडी' प्रणाली सामान्य गाडी संचालि को, लमड सेक्ट्शि में या स्टेशि क्षेि में 
दोिों में से कोई  एक का मॉनिटर करता है। जब भी 'कोललजि- जैसी जस्थनत उत्पन्ि 
होती है यह 'रोकिे ' या नियलमत करिे के ललए काम करता है।  

 

**** 
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